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ZAWARTOSC PROJEKTU

1. Czs$¢ opisowa i uzgodnienia

- oswiadczenie,

- uprawnienia i przynaios¢ do izby,

- opis techniczny,

- decyzja grodowiskowych uwarunkowaniach,

- opinia ZUD,

- uzgodnienie projektu ulicy przez Wd Miejski w Pionkach
- warunki techniczne odwodnienia ulicy

- wykaz drzew w pasie drogowym ulicy dreej i Wesotej.
2. Cz5¢ rysunkowa

- orientacja —rysnrl
- projekt zagospodarowania ul.do& - rysnr2
- profil podtuzny — rysnr3
- przekroje konstrukcyjne - rysnr4
- przekroje poprzeczne —rysnrb

- projekt zagospodarowania ul. Partyzantow - my8

- profil podtuzny —rysnr7

- przekroje konstrukcyjne - rysnr8

- przekroje poprzeczne — rysnr9

- projekt zagospodarowania ul. Wesota - rystr 1l
- profil podtuzny —rysnrll

- przekroje konstrukcyjne - rysnrl2
- przekroje poprzeczne — rysnrl3

3. Projekt czsci instalacyjnej

- oswiadczenie,

- uprawnienia i przynalos¢ do izby,
- opis techniczny,

- orientacja



- plan sytuacyjny sieci deszczowej

- profile sieci

- detale konstrukcyjne

4. Dokumentacja kosztorysowa:

- przedmiar robot,

- kosztorys inwestorski,

- specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot
5. BIOZ



OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1894#rawo Budowlane (Dz.U.nr 243 poz.
1626 z 2010 r ) my nmej podpisani - Dariusz Tkaczyk- projektant i Wiadys Krol —
sprawdzajcy , aéswiadczamy ,ze projekt budowlany przebudowyagu ulic : L&nej ,
Partyzantow, Wesotej w Pionkach na odcinku od stowania ulicy Lénej z ulia
Sienkiewicza do skrzapwania ulicy Wesotej z ulic Garszwo, zostat wykonany zgodnie
z obownzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.



OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

Umowa zawarta z Uezlem Miasta Pionki,

Mapa do celoéw projektowych w skali 1:500,

Badania odkrywkowe nawierzchni wykonane w sierf#0do r;

Pomiar ruchu wykonany w sierpniu 2010 r;

Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morski€].23.1999 r

Dz.U. 43/99 w sprawie warunkow technicznygkim powinny odpowiadadrogi
publiczne i ich usytuowanie,

f. katalog detali i uszlzen drogowych,

g. katalog wzmocnie remontow nawierzchni podatnych i potsztywnych

LS RIS

IBDIiM — 2001r,
h. katalog typowych konstrukcji nawierzcpoidatnych i potsztywnych
IBDIM — 1997 r,

I. katalog drogowych wdzer ochronysrodowiska — IBDIM — 2002r,
J. Inwentaryzacja terenu wykonana przez ,MIASTOPERJ” Dariusz Tkaczyk
Radom.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany udewy ciagu ulic lokalnych od
skrzyzowania ulicy Lénej z ulia Sienkiewicza , przez ulice Partyzantow i gliwesota
do skrzyowania tej ulicy z ulig Garszwo . Cak& przedmiotu opracowaniag w
granicach administracyjnych miasta Pionki.

Ciag ulic obgty opracowaniem posiada ngstijace dtugdci poszczegolnych odcinkow
ulic:

- ul. Lesna od skrzgyowania z ul. Sienkiewicza do skéoyvania z ul. Partyzantow —
1386,46 mb,

- ul. Partyzantow od skrzgwania z ul. Léna do skrzgowania / w linii rozgraniczenia
/ z ul. Augustowsk— 1336,50 mb

- ul. Wesota od skrzpwania / w linii rozgraniczenia / z ul. Augustowskio
skrzyzowania z ul. Dr Marii Garszwo — 973,59 mb.

Realizacja inwestycji obejmuje przebudpwciagu ulicznego od km 0+000,0 do km
3+696,55. W zakres opracowania wchodzi gatobot drogowych odtworzeniowych ,
remontowych i nowo budowanych oraz zmanych z regulagjurzadzen drogowych i
kanalizacyjnych znajdagych s¢ w granicach istnigcego pasa drogowego.

Zgodnie z uchwalonym Przez Rad#/liasta Pionki / Uchwata nr XIlII/153/03 z dnia
24.10.2003 r./ miejscowym planem zagospodarowaraasfrzennego , projektowany ,
przeznaczony do przebudowwgidrdog lokalnych w postaci:

- ulica Le&sna oznaczona symbolem KL paéna jest na dziatkach o nr geodezyjnych :



Ulica Lesna

Lp | Numer dzialki Arkusz Nazwa obgbu Wiasciciel
1 2 3 4 5
1. 168/4 1 Pionki Nadlénictwo Kozienice
2. 6 3 Pionki Gmina Miasta Pionki
3. 181/16 1 Pionki Nadlénictwo Kozienice
4, 88/2 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
5. 89/1 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
6. 91/1 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
7. 92/1 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
8. 100/2 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
9. 93/1 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
10. 95/1 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
11. 96/3 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
12. 98/1 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
13. 99/2 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
14. 94/1 9 Pionki Gmina Miasta Pionki
15. 97/1 9 Pionki Gmina Miasta Pionki

- ul Partyzantdw oznaczona symbolem KL, polma jest na dziatkach o nr
geodezyjnych

Ulica Partyzantow

Lp | Numer dziafki Arkusz Nazwa obgbu Wiasciciel

1 2 3 4 5

1. 1832/1 1 Pionki Nadlénictwo Kozienice
2. 1833/1 1 Pionki Nadlénictwo Kozienice
3. 1834/1 1 Pionki Nadlénictwo Kozienice
4, 1853 3 Pionki Gmina Miasta Pionki
5. 1854 6 Pionki Gmina Miasta Pionki
6. 1481/23 4 Pionki Nadlénictwo Kozienice

- ul Wesota oznaczona symbolem KL, padoa jest na dziatkach o nr geodezyjnych
1694,1701,1703,1700,1481/23.

Ulica Wesota

Lp | Numer dziafki Arkusz Nazwa obgbu Wiasciciel
1 2 3 4 5
1. 1694 4 Pionki Gmina Miasta Pionki
2. 1701 4 Pionki Gmina Miasta Pionki
3. 1703 4 Pionki Gmina Miasta Pionki
4, 1801/5 2 Pionki Nadlénictwo Kozienice
5. 1481/23 4 Pionki Nadlénictwo Kozienice




Wedtug pkt 6 i 7 w/w uchwaty, dopuszcza strzymanie istniejcych linii zabudowy i
zmniejszenia linii rozgraniczenia z uwagi na isge zainwestowania i zalesienie.

Uzasadnienie wyboru gyu drogowego do upogdkowania przestrzennego |
technicznego

Ciag ulic obgtych projektem przebudowy jest nie tylkgctnikiem drég wojewddzkich
787 1737 ale teistotnym elementem uktadu komunikacyjnego potnpcaesci miasta
Pionki.

Ulica Lesna od skrzyowania z ulia Mickiewicza , kkdaca droga wojewddzk nr 787
przejmuje ruch obstugagy zabudow wielorodzinm, osiedla mieszkaniowego przy tej
ulicy i poprzecznej , Alei Lipowej, obstuguje révei zabudow jednorodzing ,
ustugowy , stacg pomp wodocigoéw miejskich oraz obszarystlee Puszczy Kozienickiej
rewiru Nadlgnictwa Pionki.

Ruch drogowy prze}y przez ulie¢ Lesna prowadzony jest do ulicy Partyzantow , ktora
ze wzgkddw technologicznych nie jest przygotowana do gciajruchu aizkiego .

O ile szeroké& jezdni wynoszca 7,0 m jest wystarczap , to je] nBnose
sklasyfikowana jest na KR 1 i wymaga wzmocnienizalej swej diugsci.

W obrbie skrzyowania ulicy Lénej z ul. Partyzantéw znajdujecsilukt l&ny , ktéry
stwwy do wywozu drewna aytkowego z tego obszaru Puszczy Kozienickiej.
Jednoczénie, dukt ten jest jedynym dojazdenzpoowych do tych obszaréwsleych.
Przez skrzyowanie ulicy Partyzantéw z ulica Augustowskzyskuje si pofaczenie z
droga wojewodzk nr 737 w m. Augustéw , powiat kozienicki.

Ulica Augustowska stanowiadznik do drogi wojewodzkiej nr 737 i jest depg
obarczajca , awaryjm w przypadku powstania zatorow lub awarii technycinna tej
drodze. W roku 2010 ulica Augustowska wspoffinarnsosaz Regionalnego Programu
Operacyjnego zostanie na catym odcinkula granic z gmia Pionki przebudowana .

Od drogi wojewodzkiej nr 737 w m. Augustow przezcel Augustowska, Ulice
Partyzantow i ulice L&a ruch awaryjny doprowadzany jest do drogi wojewaoezkr
787 — ulica Mickiewicza i dalej przez uli&Kozienicky wiaczony do drogi wojewodzkiej
nr 737 w obszarze skrzgwania o nazwie ,Zatamanek”.

Uzupetnieniem obstugi komunikacyjnejagu ulic Lesna i Partyzantow jest konieczna
przebudowa ulicy Wesotej , zamykegj ten uklad , doprowadzaj ruch do ulicy
Garszwo petnicej rok drogi zbiorcze,.

Istotnymi elementami ktore winne dyrawidtowo obstione komunikacyjne , toas
dwa elementy o znaczeniu ponadregionalnym.

W pocatkowym odcinku ulicy Wesotej znajdujegsmuzeum kolejki wskotorowej ,
ktére przygotowuje odtworzenie agu kolejowego kursdgego po Puszczy
Kozienickiej. Muzeum jest miejscem gdzie rozpocZyrek szlaki turystyczne piesze i
rowerowe .

W érodkowej czsci ulicy Partyzantow zlokalizowana sbiekty nadlénictwa Pionki, na
terenie ktérego uggdlzono arboretum z&iezkami dydaktycznymi . Stan techniczny ulic
dojazdowych nie pozwala na swobodny dpsto tych zbioréw w nadeictwie i
muzeum , oraz utrudnia rAovos$¢ korzystania zéciezek dydaktycznych.



3. Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest okienie zakresu i technologii przebudowy agi
drogowego ulic: Lénej , Partyzantow i Wesote] w Pionkach.
Przebudowa polegdxdzie przede wszystkim na naprawie istigej nawierzchni wraz
z towarzysacymi urzdzeniami drogowymi znajdagymi sk w obszarze opracowania.
Dotyczy to take uporadkowania i poprawie bezpieardwa ruchu samochodowego ,
pieszego zarOwno poprzez zmiany w oznakowaniu pwyno jak i korektach
geometrycznych trasy i skrzgwan , budowie chodnikédw oraz wydzielonych pekfej
dla pieszych.
Szczegotowy zakres opracowaniatyjw projekcie budowlanym obejmuje :
- przebudow konstrukcji nawierzchni jezdni,
- przebudow nawierzchni istniejcych chodnikow ,
- przebudow skrzyzowan z ulicami whczapcymi sk do ulicy Le&nej, Partyzantow i
Wesotej,
- regulacg wysokaciowa urzadzen technicznych — studnie rewizyjne , wpusty
deszczowe , elementy ochrosrpdowiska wodnego,
- przebudow zjazdow indywidualnych,
- przebudow zjazd6éw publicznych ,
- przebudow wtaczen drog lénych i pazarowych,
- opracowanie nowej statej organizacji ruchu dast@nej do projektowanej
przebudowy.

UWAGA! Wszelkie prace przebiegap w pobliu istniegcego uzbrojenia terenu (kable
teletechniczne, energetyczne oraz przewody kaogjizs, wodoegigowe i gazowe)
nalecy

prowadzi recznie, pod nadzorem przedstawiciela, wskazanegez pvi&ciciela sieci.
Przed

rozpoczciem robot, przebiegagych w pobku istniegcego uzbrojenia terenu, néie
prébnymi przekopami ustédlpotazenie tych sieci.

W przedmiotowym opracowaniu nie przewidugegpszektadek istniecego uzbrojenia
terenu.

1. Opis stanu istniepcego
1. Droga w planie
a. Ulica Léna.
Od skrzyowania z ul. Sienkiewicza do skemyvania z Aleja Lipowa ulica posiada jezdnie
0 nawierzchni bitumicznej , dwu pasgwdwukierunkows o szerokéci 7,0 m. Po stronie
zachodniej chodnik o szerad@ 2,0 m oddzielony jest od jezdni pasem zielenlaeyjnej

szerokdci 1,50 m. Po stronie wschodniej chodnik o szefok@,50 m potaony jest
bezpdrednio przy krawzniku.



Od km 0+361,27 do km 0+964,25 ulica sha posiada jezdai o nawierzchni
bitumicznej , dwu pasoav,dwukierunkow o szerokéci 6,0 m. Po stronie zachodniej , za
1,50 m pasem zieleni izolacyjnej znajduje shodnik z ptyt betonowych, chodnik o
szerokdci 1,50 m. Po stronie wschodniej , za keamikiem , do istnigjcych ogrodz# jest
pas zieleni nie ugdzonej o zmiennej szerod® od 2,0 do 3,0m.Na catej ulicy &mej
wystepuje zabudowa mieszkaniowa wysoka, wielorodzinngdnorodzinna z elementami
zabudowy ustugowej. Od km 0+964,25 do km 1+390R@a skrzyowania z ulig
Partyzantéw ,ulica ma przekrdj uliczny , z jezdoi szerokéci 6,0 m i nawierzchiai z
bloczkow betonowych. Na tym odcinku po stronie zatrthej znajduj sic obszary léne |,
z& po stronie wschodniej zabudowa mieszkaniowa jeztimnna . Na catym odcinku ulica
posiada przekroj uliczny z kragnikiem wysokim. Ulica potbona w linii prostej z
zatamaniami nie wymaggymi wyoknrglen tukami poziomymi. Ulica posiada
nie ma wydzielonych ggow pieszych , ruch samochodowy i ruch pieszy odbgw po
jezdni. Nawierzchnia ulicy posiada przekréj daszkowdprowadzana woda opadowa jest
na tereny zielone przylegae do ulicy W ol¢bie istniepcego zainwestowania wygtuja
zjazdy indywidualne i gospodarcze amgch szerokgciach i rodzajach nawierzchni.

b. Ulica Partyzantow

Na calej swej dlugei , od skrzgowania z ulica Léna w km 1+390,20 do
skrzyzowania z ulica Wesota w km 3+088,34 ulica Partygantna przekrdj uliczny z
jezdnia o szerokai 7,0 m obustronnymi kramnikami wysokimi . Pas drogowy
wyznaczony linia istniacych ogrodzé posiada szeroké 15,0. co pozwala na usytuowanie
wszystkich elementow drogowych . Na catej ulicye ma wydzielonych ggow pieszych ,
ruch samochodowy i ruch pieszy odbywa po jezdni. Nawierzchnia ulicy wykonana z
bloczkéw betonowych , posiada przekréj daszkowgprowadzana woda opadowa jest do
istniefacej kanalizacji deszczowej W allmie istniepcego zainwestowania wygllja zjazdy
indywidualne i gospodarcze oaych szerokéciach i rodzajach nawierzchni.

c. Ulica Wesota

Ulica Wesota na catej swej diugo , od skrzgowania z ulig Partyzantow do
skrzyzowania z ulica Garszwo. ma przekrdj uliczny z jeado szerokéci 7,0 m
obustronnymi krawznikami wysokimi . Pas drogowy wyznaczony linia isjacych
ogrodzé posiada szeroké 15,0. co pozwala na usytuowanie wszystkich eleavent
drogowych . Na catej ulicy nie ma wydzielonyclagdiw pieszych , ruch samochodowy i
ruch pieszy odbywa sipo jezdni. Nawierzchnia ulicy wykonana z bloczkibetonowych,
posiada przekrdj daszkowy i odprowadzana woda opadadprowadzana jest na tereny
zieleni przydranej. W obebie istnieacego zainwestowania wysgiuja zjazdy indywidualne
i gospodarcze o pych szerokéciach i rodzajach nawierzchni.

1.1. Ulica Lesna na odcinku zainwestowania miejskiego wypogana jest w:

- kanat sanitarny 250 mm oraz si@zdzielcz i przylacza,
- sie¢ gazowej g 100 mm



- doziemmn kanalizact teletechnicza,

- stupy gwietlenia ulicznego,

- kable doziemne energetyczne NNsweetleniowe.

- wodochg magistralny g 250 mm

- kanat deszczowy érednicach 200,300,400,

Uzbrojenie istnigjce nie jest przewidziane do przebudowy i nie kgédz pracami
Zwiazanymi z robotami drogowymi.

1.2. Ulica Partyzantéw na odcinku zainwestowania miejskdgo wyposaona
jest w:

- kanat sanitarny 200 mm oraz si@zdzielcz i przytacza,

- siet gazowej g 90 mm

- doziemmn kanalizact teletechnicza,

- stupy gwietlenia ulicznego,

- kable doziemne energetyczne NNsweetleniowe.

- wodockg magistralny g 250 mm

- kanat deszczowy grednicach 200,300,400,

Uzbrojenie istnigjce nie jest przewidziane do przebudowy i nie kgédz pracami
zwiazanymi z robotami drogowymi.

1.3. Ulica Wesota na odcinku zainwestowania miejskiegoyposazona
jest w:

- siet gazowej g 80 mm

- stupy gwietlenia ulicznego,

- kable doziemne energetyczne NNsweetleniowe.

Uzbrojenie istnigjce nie jest przewidziane do przebudowy i nie kgédz pracami
Zwiazanymi z robotami drogowymi.

2. Przekroje normalne
2.1. Ulica L&na

Ulica Lesna posiada dwa charakterystyczne przekroje:

- przekrdj od skrzzowania z ulig Sienkiewicza do wjazdu na stacje pomp wosgei
miejskiego , posiada jezdnijednoprzestrzenn, o szerokéci 7,0 . obustronne chodniki
oddzielone od jezdni pasem zieleni izolacyjnej. r6gas¢ w liniach rozgraniczagych
wynosi 15,0 m.

- przekroj od wjazdu do stacji pomp do skmawania z uli@ Partyzantow ma charakter
przekroju ulicznego z jezdnio szerokéci 6,0 m. Na calej ulicy nie ma chodnikow.
Szerokaé¢ w liniach rozgraniczenia wynosi 9,0 m

2.2. Ulica Partyzantéw

Na catym swym przebiegu ulica posiada jeden przaliézny z jezdmn o szerokéci 7,0
m. Na catej ulicy nie ma chodnikéw. Szerékaev liniach rozgraniczenia wynosi 15,0 m
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2.3. Ulica Wesota

Na catym swym przebiegu ulica posiada jeden przaliczny z jezdmn o szerokéci 7,0
m. Na catej ulicy nie ma chodnikéw. Szerékaev liniach rozgraniczenia wynosi 15,0 m

3. Konstrukcje istniejace
Zgodnie z badaniami odkrywkowymi nawierzchni cgkoeo nastpujaca konstrukcg:

3.1. Ulica Lena

- ulicy Lesnej na odcinku od skrzgwania z ulig Sienkiewicza wjazdu na stagpomp
posiada nawierzch@ibitumiczry o sredniej grubéci 8 cm pota@ona jest na podbudowie z
bloczkéw betonowych,

- na odcinku od stacji pomp do ulicy Partyzantowvieazchnia ulicy wykonana z bloczkéw
betonowych,

Jezdnia obramowana kraimikiem betonowym wysokim.

3.2. Ulica Partyzantéwna catej swej diugmi posiada nawierzchnie wykorngm bloczkow
betonowych. Jezdnia obramowana kgamikiem betonowym wysokim.

3.3. Ulica Wesotana calej swej diugmi posiada nawierzchnie wykongarz bloczkow
betonowych. Jezdnia obramowana kgamikiem betonowym wysokim.

4. Komunikacja zbiorcza

Ciag ulic Lesna, Partyzantow i Wesota nie prowadzi komunikabjorowej. Docelowo po
wykonaniu 4cznika tego eigu przez gmia Pionki do drogi wojewddzkiej nr 737 w m.
Augustéw gmina Kozienice, ruch autobusow komunikabjorowej mae by na nie
skierowany. Jednocgeie naley przyja¢ ,ze przebudowanie categoagu ulic wraz z ulica
Augustowslg maze pozwolt na czasowe / awaria / przejecie ruchu pojazdéiamwych
do miasta Pionki.

5. Opis rozwigzan projektowych
5.1. Zakres robot

Zakres rob6t obejmuje napujace elementy:
- wzmocnienie konstrukcji nawierzchni jezdni nayoat planowanym do przebudowy
odcinku,
- wymiare i budowe kraweznikéw betonowych,,
- wymiarg nawierzchni na istniegych chodnikach , ich przebudeworaz budow
chodnikéw,
- budowa zjazdow indywidualnych,
- budowe zjazdow gospodarczych,
- regulacja skrzyowan z drogami lokalnymi,
- regulacg wysokaciowa elementoéw urgdzen infrastruktury technicznej,
- budowe statej organizacji ruchu.
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6. Zagospodarowanie terenu

Nie przewiduje si przesungcia osi istniejcej jezdni. .
Droga prowadzona jest w odcinkach prostych i zafaath nie wymagagych wyokaglen
tukami poziomymi i dostosowano tkado zainwestowania istnigjego.

Parametry techniczne trasy:
Ulica Lesna

- funkcja ulicy — klasa ,L”,

- przekroj — uliczny , potuliczny ,

-jezdnia2x3,50=7,0m,i2x3,0m=60

- pedkos¢ projektowa — Vp = 50 km/h,

- pedkos¢ miarodajna — Vm =70 km /h,

- kategoria ruchu — KR 2

- obcizenie nawierzchni — 100 kN¥p

- szerok&t jezdni—7,0 16,0 m,

- linie rozgraniczage wg stanu istnieggego — wymagana jest korekta stanu
wilasnaciowego,

- pochylenie poprzeczne jezdni na prosteaszdowe 2%,

- szerok& chodnika przy krawznikowego — 2,0 m, oraz w miejscach przeen
dostosowana do mtiwosci terenowych , jednak nie mniejzl,25 m.

- szerok& zjazddéw indywidualnych — 4,0 m.

Ulica Partyzantéw

- funkcja ulicy — klasa ,L”,

- przekroj — uliczny , potuliczny ,

- jezdnia 2 x 3,50 = 7,0 m,

- predkaos¢ projektowa — Vp = 50 km/h,

- pedkos¢ miarodajna — Vm = 70 km /h,

- kategoria ruchu — KR 2

- obcizenie nawierzchni — 100 kN¥p

- szerok&t jezdni— 7,0 m,

- linie rozgraniczape wg stanu istniegego —nie wymagana jest korekta stanu
witasnaciowego,

- pochylenie poprzeczne jezdni na prosteaszdowe 2%,

- szerok& chodnika - 1,50 m.

- szerokgt zjazdow indywidualnych — 4,0 m.

Ulica Wesota

- funkcja ulicy - klasa ,L”,
- przekroj — uliczny ,
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- jezdnia2x 3,0=6,0 m,

- pedkos¢ projektowa — Vp = 50 km/h,

- pedkos¢ miarodajna — Vm =70 km /h,
- kategoria ruchu — KR 2

- obcizenie nawierzchni — 100 kN¥p

- szerok&t jezdni — 6,0 m,

- linie rozgraniczape wg stanu istniegego — nie wymagana jest korekta stanu

witasnaciowego,
- pochylenie poprzeczne jezdni na prosteaszdowe 2%,
- szerok& chodnika przy krawznikowego — 2,0 m,
- szerok&: chodnika po za pasem przy krgnikowym 1,50 m.
- szerok& zjazddéw indywidualnych — 4,0 m.

7. Geometria trasy

Nie przewiduje si zmian w usytuowaniu lokalizacyjnym osi istniegj. Projektowana
przebudowa ulic Lanej, Partyzantéw i Wesotej ndi@ si¢ w rozwigzaniach istniejcych
nie naruszac praw 0séb trzecich ani nie zmiena@jstniepcych stosunkéw wodnych.

d- skrzyzowanie ul. Lesnej z ul. Partyzantéw

Jednopoziomowe, trojwylotowe nie wymaga zmian geioyoenych . W obgbie
skrzyzowania projektuje siutworzenie przégia dla pieszych. Po remoncie powygego
skrzyzowania maliwe beda wszystkie relacje skine (podtrzymanie stanu istrieggo).

b- skrzyzowanie ul. Partyzantéw z ul. Chemiczn

Jednopoziomowe, czterowlotowe nie wymaga zmian @égicznych . Po remoncie
powyzszego skrzxowania maliwe beda wszystkie relacje skine(podtrzymanie stanu
istniejacego).

c- skrzyzowanie ul. Partyzantow i ul. Wesotej z ulig Augustowska

Jednopoziomowe, czterowlotowe nie wymaga zmian @égicznych . Po remoncie
powyzszego skrzxowania maliwe beda wszystkie relacje skine(podtrzymanie stanu
istniejacego). Przebudowadia w projekcie przebudowy ulicy Augustowskiej

d- skrzyzowanie ul. Wesotej z ul. Garszwo

Jednopoziomowe, trojwlotowe nie wymaga zmian geoynehych . Po remoncie
powyzszego skrzxowania maliwe beda wszystkie relacje skine(podtrzymanie stanu
istniejacego).

Ulica Lesna posiada skrzgpwania z ulicami osiedlowymi klasy ,D” , ulicAleje
Lipowe take klasy ,,D”

Ulica Partyzantow posiada ygzenia ulic lokalnych ktore to wézenia ugte a1 w
projekcie przebudowy do regulacjia  ulice:
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- ulica Potnocna,

- ul. Wisniowa,

- ul. Nowa,

- ul. Swierkowa,

- ul. Chemiczna

Ulica Wesota posiada wadzenie ulicy browskiej jako drogi lokalnej .

8. Profil podtuzny

Ustabilizowany profil podtany oraz widciwe istniepce spadki podine pozwalajce
na prawidtiowe odwodnienie jezdni jak i korpusu dreggo, nie przewiduje sikorekt
wysokaciowych wynikaacych z estetyki niwelety. Projektowana niweleta iegiona
zostaje 0 8 cm nad poziom istniey. Spadki podizne zawieragj sie w przedziale od
0,08% do 2,31 %.

9. Przekroje normalne

Zaprojektowano nagpujace przekroje dostosowane do stanu isioegjo oraz do
zainwestowania istniggego:

Ulica Lesna

- Przekrgj | od km 0+000,0 do km 0+070,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekroj daszkowy o spadku w kierunku keanika o wartéci 2%,

- obustronny kragznik o swietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej szerad@ 1,50 m,

- chodnika szerolkgi 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- parking o szerokai 5,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- chodnik o szerokai 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 17,90 m

- Przekrgj Il od km 0+070,0 do km 0+105,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartdéci 2%,

- obustronny kragnik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- parking o szerokai 2,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- chodnik szerokei 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

- strona prawa

- chodnik o szerokai 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 13,90 m

- Przekrgj Il od km 0+105,0 do km 0+170,0
od km 0+249,0 do km 0+314,0
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- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartdéci 2%,

- obustronny kragnik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- parking o szerokai 2,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- chodnik szerokei 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

- strona prawa

- parking o szerokai 2,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- chodnik o szerokai 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 16,40 m

- Przekrdj IV od km 0+170,0 do km 0+249,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartdéci 2%,

- obustronny kragnik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- zatoka autobusowa szergkp3,0 m potaona w spadku 2% w kierunku jezdni,
- chodnik szerokei 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

- strona prawa

- zatoka autobusowa szergkp3,0 m potaona w spadku 2% w kierunku jezdni,
- chodnik o szerokai 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 17,0 m

- Przekréj V od km 0+314,0 do km 0+348,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartéci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- parking o szerokai 2,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- chodnik szerokei 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

- strona prawa

- pas zieleni izolacyjnej szerad@ 1,50 m,

- chodnik o szerokai 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 15,40 m

- Przekrgj VI od km 0+348,0 do km 0+495,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,0 =6,0 m,

- przekroj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartéci 2%,

- obustronny krawznik o swietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej szeraé@ 0,50 m,

- chodnik szerokei 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- chodnik szerokei 2,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 11,90 m

- Przekréj VIl od km 0+495,0 do km 0+720,0
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- jezdnia o szerokmi 2 x 3, 0 = 6,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartdéci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szerada 0,40 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

Szeroka¢ pasa drogowego 7,98 m

- Przekrdj VIl od km 0+720,0 do km 0+974,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3, 0 = 6,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartdci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szerala 0,40 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

Szeroka¢ pasa drogowego 7,98 m

- Przekréj IX od km 0+974,0 do km 1+386,48

- jezdnia o szerokmi 2 x 3, 0 = 6,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartdéci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szerada 0,40 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

Szeroka¢ pasa drogowego 7,98 m

Ulica Partyzantéw

- Przekréj | od km 0+000,0 do km 0+600,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keamika o wartdéci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szerakm 0,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

Szeroka¢ pasa drogowego 14,50 m

- Przekrgj Il od km 0+600,0 do km 0+660,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekroj daszkowy o spadku w kierunku keanika o wartdci 2%,

- obustronny krawznik o swietle 10 cm,

- strona lewa,

- parking o szerokai 2,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
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- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 14,50 m

- Przekrgj Il od km 0+660,0 do km 0+743,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekroj daszkowy o spadku w kierunku keanika o wartéci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szerada 0,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

Szeroka¢ pasa drogowego 14,50 m

- Przekrdj IV od km 0+743,0 do km 0+811,0

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekroj daszkowy o spadku w kierunku keanika o wartdci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szerala 0,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

Szeroka¢ pasa drogowego 14,50 m

- Przekréj V od km 0+811,0 do km 1+336,40

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,50 = 7,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keanika o wartdci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szeraa 4,0 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

Szeroka¢ pasa drogowego 14,50 m

Ulica Wesota

- Przekréj | od km 0+000,0 do km 0+167,0

- jezdnia o szerokaoi 2 x 3,0 = 6,0 m,

- przekrdj daszkowy o spadku w kierunku keanika o wartdci 2%,

- obustronny krawznik o $wietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szerada 0,50 m ,

- strona prawa

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 13,00 m
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- Przekrgj Il od km 0+167,0 do km 0+468,50

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,0 =6,0 m,

- przekroj daszkowy o spadku w kierunku keanika o wartdci 2%,

- obustronny krawznik o swietle 10 cm,

- strona lewa,

- pas zieleni izolacyjnej o szerakm 5,0 m potaony midzy jezdng a ogrodzeniami,

- strona prawa

- pas zieleni izolacyjnej o szerala 2,30 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroka¢ pasa drogowego 13,00 m

- Przekrgj Il od km 0+468,50 do km 0+973,59

- jezdnia o szerokmi 2 x 3,0 =6,0 m,

- przekroj daszkowy o spadku w kierunku keanika o wartdci 2%,

- obustronny krawznik o swietle 10 cm,

- strona lewa,

- chodnik szerokei 1,50 m potaony w spadku 2% w kierunku jezdni,

- strona prawa

- pas zieleni izolacyjnej o szerakm od 3,0 do 4,0 m m patony w spadku 2% w
kierunku jezdni,

Szeroka¢ pasa drogowego 13,00 m

10. Przekroje konstrukcyjne
Ocena wizualna istniggych nawierzchni ulic :

Ulica Lesna : na odcinku o nawierzchni bitumicznej , stachtecznysredni, wystpuja
wykruszenia i wybrzuszenia , najetu wykon& wzmocnienie warstwami bitumicznymi po
sfrezowaniu punktowo nierowsa . Ulozenie dodatkowych — warstw bitumicznych
powoduje konieczng ustawienia krawznikdw na nowym poziomie, a ta& ich wymiany
z powodu stanu technicznego.

Na odcinku gdzie nawierzchnia jest wykonana z Kéez betonowych widoczneas
zniszczenia z zagpieniami powierzchni bloczkédw. Nawierzchnia z kkéw betonowych
przewidziana jest do pozostawienia z przeznaczeneko podbudowa pod warstwy
bitumiczne, przy zalmnym ruchu KR 2 , posiada wystarcgaj nosnosé.

Ulica Partyzantéw , na catej swej dhégbposiada nawierzcheiz bloczkow betonowych i
taj jak na Lénej przewidziano g do wykorzystania jako podbudewpod warstwy
bitumiczne .

Ulica Wesota , na catej swej diugd posiada nawierzchgiz bloczkéw betonowych w
stanie technicznego zyria i nie nadaje gido wykorzystania jako podbudowa pod warstwy
bitumiczne .

Elementu ulicy w postaci krawnikow betonowych , ptyt chodnikowych oraz obtye
betonowych przewidziano w catm do demontau z uwagi na ziycie techniczne.

a. konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejcej
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Obliczenie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni pprgebudowie aigu ulic :

Dane wyjciowe
1. Pomiar ruchu wykonany w sierpniu 2009 r.
2. Obliczenie wzmocnienia wg katalogu typowych komlstfi nawierzchni
podatnych i pétsztywnych (IBDiM 1997).
3. Wytyczne i katalogi typowych elementow drogowych.
4. Badania odkrywkowe nawierzchni — siep@0089 r.

Obliczenie wzmocnienia
1. Klasyfikacja ruchu wg tab. 1 — KR2 dla liczby osbliczonych na dob na pas
obliczeniowych 13-70.
L=(N1xrl+N2xr2+N3xr3)xflx osi/pas/deb
F1- wspéitczynnik z tab. 2 — 0,50
N1 — 27 poj. /dob— pojazdy cizarowe bez przyczep
N2 — 31 poj. /dob— pojazdy aizarowe z przyczepami
N3 — 6 poj. /dob — autobusy
rl, r2, r3 — wspotczynniki z tab. 3.
L=(27x0,109+31x1,95+6x0,594)x0,5=33,48 co fuiesic w przedziale 13 do 70 osi
obliczeniowych na pas.

2. Warunki gruntowo — wodne

- nasypy <=1m

- warunki wodne 1-2,0m p. poziomu nawierzchni

Sq to zgodne z tab. 4 —warunki przgoie.

W podtazu zalegag piaski i piaski gliniaste .

Przygto grug nosnosci G-1 i gkbokas¢ przemarzania 1,0 m.

Wybor konstrukcji nawierzchni na wzmaocnieniu
Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-2 wybrano kouktje( tablica 10 p.6.1) zgodnie
z katalogiem wzmocnienia nawierzchni podatnych.

Ulica Lesna

Na odcinku ulicy Lénej gdzie utgone @ warstwy bitumicznej naly je sfrezowa
punktowo w miejscach deformacji nawierzchni iayé projektowane warstwy bitumiczne
w postaci:

- warstwaicieralna — gr. 4 cm z mieszanki mineralno — asfa#{cAC 8 S z asfaltem 50/70
- warstwa wazaca - gr. 4 cm z mieszanki mineralno — asfaltow€ AL W z asfaltem
50/70

Na odcinku gdzie nawierzchnia wykonana jest z Koéez betonowych przed uteniem
warstwyscieralnej i wazacej naley utozy¢ warstwe wyrownawcza z mieszanki mineralno —
asfaltowej w iléci srednio 100 kg/m2.

Poszerzenia nawierzchni jezdni wykémva nast¢pujacej konstrukciji:
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- warstwa odgczapca z piasku- gr. warstwy 10 cm,

- podbudowa z kruszyw tamanych 0/63 , stabilizovedngnechanicznie , - gr. warstwy 20
cm,

- warstwy bitumiczne jak na odcinku z podbudanbloczkédw betonowych.

Ulica Partyzantéw

Nawierzchnia ulicy Partyzantéw wykonana jest z bkisv betonowych i przed uteniem
warstwyscieralnej i wazacej naley utozy¢ warstwe wyrownawcza z mieszanki mineralno —
asfaltowej w iléci srednio 100 kg/m2.

Warstwy bitumiczne:

- warstwaicieralna — gr. 4 cm z mieszanki mineralno — asfe{oAC 8 S z asfaltem 50/70
- warstwa wazaca - gr. 4 cm z mieszanki mineralno — asfaltowg AL W z asfaltem
50/70

Ulica Wesota

Stan techniczny nawierzchni ulicy Wesotej , wykosjaz bloczkow betonowych, nie
pozwala na wykorzystanie ich jako podbudowy. Przeveino catkowity demonta
istniefacej nawierzchni.

Projektuje s§ nastpujaca konstrukej nawierzchni jezdni:

- warstwa odgczapca z piasku- gr. warstwy 10 cm,

- podbudowa z kruszyw tamanych 0/63 , stabilizovedngnechanicznie , - gr. warstwy 20
cm.

Warstwy bitumiczne:

- warstwaicieralna — gr. 4 cm z mieszanki mineralno — asfa#{cAC 8 S z asfaltem 50/70
- warstwa wizaca - gr. 4 cm z mieszanki mineralno — asfaltow€j AL W z asfaltem
50/70

b. konstrukcja przebudowy ulicy w zakresie chodnikbw
Ruch pieszy

Lokalizacja istnigjcych chodnikdw pozostaje bez zmian. Przewidujenatomiast wymiag
konstrukcji nawierzchni (wg rys. ,PRZEKROJE TYPOWE"lokalm koreke ich
szerokdci oraz regulag wysokaciowa w celu dowizania do projektowanej niwelety
ciagu ulicznego, oraz w celu zapewnieniagbbsci pomidzy istniepcymi fragmentami
chodnika.

Szerokaé¢ przebudowywanych oraz nowych odcinkéw chodnik@ekalizowanych
przy jezdni wynosi 2,0 i 1,50 m, z rflovoscia lokalnego zawzenia do 1,25 m. Szerok®d
chodnikéw prowadzonych za ziéteem wynosi 1,50m.
Nawierzchnia na wszystkich chodnikach (budowanyez @rzebudowywanych) wykonana
bedzie z ptyt chodnikowych 40 x 40 x 5 cm w kolozdtym.
Odstongcie kraweznikdw w obebie przejcia dla pieszych wynosi 2cm.
Ponadto, projektowane przegcia dla pieszych na wlotach podpgtkowanych w olgbie
skrzyzowan z z chgiem ulicznym , gdzie zachowana jesigtos¢ chodnika — szczegotowo
przedstawione zostatlo w projekcie statej organiizachu.
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Budowa i przebudowa chodnika obejmuje konieéznoograniczenia jezdni kragmikiem
betonowym 20x30 cm ustawionym na tawie betonowsparem, beton c 8/12.

Nawierzchnia chodnika wykonana z betonowych phgtdrthkowych z posypkzwirowa gr.

5 cm utezonych na 3 cm podsypce cementowo-piaskowej oraani@varstwie stabilizacii
cementem 5 Mpa

Ograniczenie przewidziano obeaen betonowym 30 x 8 cm ustawionym na 5 cm podsypce
piaskowe;.

c. drogi lokalne

Zasadniczo remont istniglych whczen drog lokalnych polegabedzie na sytuacyjno —
wysokaciowej korekcie ich stanu istnggego, tj. wyoksigleniu krawedzi przecgcia st z
ciagiem ulicznym oraz dowzanie niwelety do kragdzi projektowanej przebudowyagju
ulicznego.

Na wszystkich wgczeniach drég lokalnych , projektujes shawierzchng bitumiczr.
Nawierzchng ta naleey wykona, co najmniej do kaca wytukowania lecz nie dalej mi
5,0m od krawdzi jezdni. Szerok& jezdni zjazdu publicznego wynosi wedtug stanu
istniepcego , natomiast jego kradzie zostasn wyokraglone promieniem min R=5,0m, lub
wedtug promieni istnigcych, co podano na planie sytuacyjnym.

Najmniejsza projektowana szeradkgezdni drog lokalnych wynosi 5,00m, natomiast ich
diugas¢ wynika z konieczngi wysokagciowego dowdzania do istniejcego terenu . Drogi
lokalne o istnigjcej nawierzchni bitumicznej lub betonowej zapropskano jako
bitumiczne,

Konstrukcja whczer drog lokalnych ja na nawierzchni gtéwne;j.

c. konstrukcja zjazdu indywidualnego przez chodnik- typ bramowy

Nawierzchng¢ na istniegcych zjazdach z kostki betonowej ngle odtworzy przy
zachowaniu projektowanej geometrii zjazdu. Na zgwgnych krawdziach zjazdéw z
kostki brukowej zaprojektowano uenie betonowego opornika wykonanego z ohaze
betonowego o wymiarach 30 x 8 cm.

Zjazdy indywidualne i publiczne odbywajsic bezpdrednio z jezdni przez ohrony
chodnik na odcinkach gdzie chodnik przylega do mezd Nawierzchnia zjazdu
przecinagcego chodnik wykonanagizie z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego.
Gdy chodnik przylega do jezdni na didgbzjazdu projektowane jest jego obemie do
+4cm ponad kraedz jezdni.

Nawierzchn¢ zjazdu zaprojektowano z kostki brukowej typu BEHAY gr. 8 cm utaonej

na 3 cm podsypce cementowo-piaskowe;.

Podbudow stanowi 10 cm warstwa betonu C 8/12z0k0a na 10 cm warstwie z piasku
Obramowanie zjazdu zaprojektowano obera betonowym 30 x 8 cm . ustawionym na
5 cm podsypce piaskowej

Zatoka autobusowa

a. geometria

Zatoka postojowa przeznaczona dla autobusu , pazmaapostoj jednego autobusu. Jezdnia
zatoki o szeroki 3,0 m oddzielona jest od jezdni uliégiekiem wyrobionym w masie
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betonu sciek szerokéci 20 cm i gébokasci 2 cm . Peron przystankowy o dhégo20,0 m
wyposaony w chodnik o szerokoi 2,0 m.

b. konstrukcja zatoki autobusowej

Projektuje s} zatoki autobusowe o parametrach na jeden pojamsdpujacej konstrukciji:

- nawierzchnia z betonu cementowego C 30/37, grstwg 22 cm,

- nawierzchnia utgona na warstwie gtizgowej z 2 warstw papy bitumicznej,

- podbudowa pod nawierzclniprojektuje st z chudego betonu (C 8/10 ) — gr. warstwy
15 cm,

- warstwa odgczapca z pospoiki, gr. warstwy 15 cm.

Parking przyuliczny:

Nawierzchnia parkingu z kostki brukowej typu BEHANQgr. 8 cm utéonej na 3 cm
podsypce cementowo - piaskowej.

Podbudowa z kruszyw tamanych stabilizowanych meickaare 0/63 gr. warstwy 20 cm.
Warstwa odgczapca gr. 10 cm wykonana z piasku. Ograniczenie pgtkiwykong
kraweznikiem betonowym 20 x 30 cm na tawie betonowej arem .

11.Roboty ziemne
Przewiduje si wykonanie robot ziemnych w postaci korytowania mbedniki i zjazdy
oraz plantowanie terenu w @bie pasa drogowego

12.Kanalizacja deszczowa i odwodnienie ulicy
Odwodnienie ulicy Lénej w obebie osiedla mieszkaniowego projektowane jest doajow
kanalizacji deszczowej , na odcinku pkz& przez obszar day , posiada odwodnienie
powierzchniowe.
Odwodnienie ulicy Partyzantow przez istaiej kanalizacje deszczawOdwodnienie ulicy
Wesotej , przewidziano do nowo projektowaneggeikanalizacji deszczowej ydzonej
do istniepcego kolektora deszczowego w ulicy Garszwo..

13. Dokumentacja kosztorysowa
Opracowano na podstawie wghkiékowych cen ,Sekocenbudu” oraz w oparciu o lokalne
uwarunkowania cenowe.

Opracowat
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